Joaquim Mallén Ros, amb DNI núm. 35.011.552, representant de l’A.VV. Fort Pienc, Manel Andreu i Tarragó, representant de l’A.VV Poblenou, Miquel Catasús    representant de l’A.VV Clot-Camp de l’Arpa i Joan Balañach, en nom de l’A.VV. Sagrada Familia, 
EXPOSEN

Que han estat assabentats que s’ha publicat en el BOP de data 12 de febrer de 2009 el Pla Especial del Nou Mercat dels Encants de Barcelona, i  dins del termini estipulat d’exposició pública presenten les següents

AL·LEGACIONS
Primera.- 
Les alçades singulars definides en la Modificació del PGM a les Glòries va ser motiu d’oposició per part de les entitats sotasignats, opinió que hem expressat de forma  clara i reiterada. El criteri que proposàvem per definir les altures de les noves construccions que han d’ocupar les illes que envolten la plaça era el de no sobrepassar les altures admeses per les edificacions veïnes de la zona, 24,10 m ( PB + 6PP ) d’acord amb el PGM. Els 25 m definits en la Modificació del PGM a les Glòries està bastant a la vora dels 24,10 m. 

Els rasants dels carrers que delimiten l’illa reservada pel nou mercat dels Encants tenen un marcat desnivell, sobretot en el carrer de nova creació, 6,20 m. En el carrer Castillejos i en l’avinguda Meridiana la diferència de rasants no és tant notable, 3,20 m i 3,- m, respectivament.   

La situació del punt d’aplicació de l’altura en un dels vèrtexs més alts, en la confluència del carrer nou i el carrer Cartagena, la cota de l’aplicació de l’altura definida, 15,80 m, i l’altura màxima proposada al Pla Especial, 25 m, juntament amb les diferències de rasants esmentades, comporten que l’altura efectiva de l’equipament pugui arribar a 31,20 m  en el punt més alt, es a dir, en la confluència dels carrers Castillejos i el carrer de nova creació. Per tant, l’edifici només respectaria l’altura màxima de 25 m definida en la Modificació del PGM a les Glòries, en la façana del carrer Cartagena.

Trobem a faltar en el documentació gràfica del PE plànols de les façanes existents a  les illes contigües a la de l’àmbit del PE, corresponents a cadascun dels quatre carrers, i en els que hi figuri l’altura màxima i el perfil regulador que proposa el PE.  
El planejament vigent admet una altura màxima de 25 m però no obliga a que el Pla Especial estableixi la mateixa, sinó que, a partir de l’estudi més detallat de les condicions físiques de la parcel·la i de la seva situació en relació als seu entorn immediat, fixi la que permeti el millor encaix de l’edifici. 

Considerem que l’adequada integració de l’edifici a les edificacions que conformen l’actual paisatge urbà, requereix que l’altura de l’equipament no superi els 25 m en cap punt de les 4 façanes, ni l’altura definida per les cornises dels edificis existents. L’altura resultant serà la que proposem com altura màxima.  
Proposem, per tant, reduir l’altura màxima que preveu el PE a la que resulti de l’aplicació dels criteris descrits en el paràgraf anterior i, en el mateix sentit, modificar la situació del punt d’aplicació de l’altura, que proposem en la confluència del carrer Castillejos i carrer nou. Conseqüentment, la cota d’aplicació de l’altura seria 9,60 m.  

Segona.-
La normativa urbanística del Pla Especial, en l’article 6, defineix el perímetre i perfil regulador on ha d’inserir-se l’edifici. L’apartat 6.2.1.b) que recull la descripció del perfil regulador màxim en altura ( PRA ), preveu que la coberta i elements tècnics puguin superar fins un màxim del 20 % el perfil PRA indicat. 
La redacció de no detalla sobre quina magnitud s’aplicarà el 20 %, si correspon al volum, a la superfície, a la longitud del perfil o l’altura.  
El que si deixa clar és que l’aplicació d’aquesta condició permetria superar l’altura màxima prevista pel PE, encara que amb les limitacions indicades ( 20 % i volum màxim ).    
Per tant, aquesta disposició va en sentit contrari a la limitació de l’atura de l’edifici i, per tant, considerem que ha de suprimir-se el segon paràgraf del punt 6.2.1.b) que va des de “ Eventualment i convenientment....” fins a  “envolupant del punt 6.3” 

Tercera.-

Quan la previsió de places d’aparcament descrita a l’article 9 de les NNUU del PE, no recull de forma explicita una de les demandes de les entitats veïnals sotasignats que està inclosa en la normativa de la Modificació del PGM a les Glòries. Ens referim a la incorporació de places d’aparcament per donar servei als residents de les edificacions properes existents que no disposen de places d’aparcament ( art. 10.9 de les NNUU ).

Entenem que han de destinar-se un nombre de places a aquesta finalitat, sense incrementar el nombre màxim previst de places pel Pla Especial, amb l’objectiu de d’afavorir l’ús dels diferents modes de transport públic per part dels usuaris i visitants dels Encants, en detriment de l’ús de vehicles particulars. Per determinar el nombre de places reservades per donar servei als residents de la zona, considerem que pot servir de referència el nombre de places de l’aparcament que existia sota l’anella de la plaça, que eren utilitzades pels veïns de l’entorn.

Afegim com a proposta per reduir l’ús de vehicles particulars, la implantació d’un servei de “carsharing” a l’aparcament d’aquest equipament o en alguns dels nous previstos en l’àmbit de la plaça de les Glòries.    

La reducció de places per vehicles particulars contribueix, a més, a la reducció dels nivells de contaminació atmosfèrica i contaminació acústica provocades pel trànsit. En aquest sentit volem insistir en que el Compromís de les Glòries que va signar l’ajuntament  preveu la instal·lació de sistemes de mesura de la contaminació i pantalles informatives de la qualitat de l’aire, i reclamar la seva instal·lació i posada en funcionament.    

Quarta.- 

Quant l’estudi de mobilitat generada inclòs en el Pla Especial, que hem reclamat en diverses ocasions, indicar que no compartim l’opinió recollida en la nota aclaratòria que figura en el document en el sentit que no és imprescindible. No sòls creiem que és necessari sinó que és obligatori i, fins i tot, hauria d’estar inclosos en la Modificació del PGM aprovada. 

L’estudi proposa recomanar la reserva de 59 places per bicicletes i 150 per motocicletes, quan l’estudi admet que són obligatòries 117 per bicicletes i 365 places per a motocicletes. Planteja la possibilitat d’incrementar-les en funció de l’evolució de la demanda.  
Considerem que la proposta adequada seria la inversa. Que el Pla Especial determini com obligatòries les 117 per bicicletes i 350 per motocicletes i, en funció de la demanda i de forma justificada, s’adapti el nombre definitiu de places. En quan al servei de bicing caldria implantar noves estacions. 
Cinquena.-
L’estudi determina en l’apartat denominat compromisos del promotor ( 9.9 ), i en relació al transport públic, que el promotor no s’ha de fer càrrec de cap tipus d’aportació financera ja que l’oferta de transport públic és molt bona i existiran totes les tipologies de transport públic.

Hem de manifestar el nostre desacord ja que no compartim l’opinió sobre la qualificació del transport públic actual, ja que entenem que manca millorar les freqüències de tramvia i bus, reclamació que hem expressat de forma insistent en les reunions de la Comissió de Treball de Mobilitat i en les Comissió de Seguiment de Glòries.  

També hem de recordar que resta per executar l’acord de perllongar la línia de tramvia T-4 fins l’estació de l’Arc de Triomf. 

Altres qüestions que cal tenir en compte per la millora del transport públic és l’estudi de viabilitat de la recuperació de baixador de Renfe existent en front del nou mercat dels Encants, així com la connexió d’aquest equipament amb l’estació de Glòries de la línia 1 del metro. Considerem que la documentació de l’estudi de mobilitat del Pla Especial hauria de completar-ne amb la inclusió dels plànols de plantes i seccions de l’avinguda Meridiana que permeti situar els túnels de Renfe i Metro, el baixador de Renfe i l’estació de Metro, acompanyats d’una proposta de connexió de l’equipament i l’estació de Metro.    
Quan les obligacions del promotor en relació al transport públic, entenem que hauria de contribuir econòmicament i també, amb actuacions específiques com seria l’execució de la connexió amb l’estació de Metro.

Sisena.-
En el pla d’etapes no s’inclou cap referència a la conveniència de efectuar el trasllat del mercat dels Encants el més aviat possible per donar pas a l’execució de la nova xarxa viaria de Glòries, ja que l’actual emplaçament del mercat ho impedeix.

Per tant, considerem que el pla d’etapes hauria de delimitar l’execució de les obres de manera que estiguessin acabades a finals de 2010, per permetre l’entrada en funcionament del mercat abans del segon trimestre del 2011.
DEMANEN 
Tingueu per presentat l’escrit, admeti les al·legacions efectuades i, en conseqüència la inclusió de les propostes exposades en el cos del present escrit, en el Pla Especial del Nou Mercat dels Encants de Barcelona
Barcelona,  12 de març de 2009 

SR  ALCALDE- PRESIDENT 

AJUNTAMENT DE BARCELONA

