Ajuntament de Barcelona





Barcelona, 23 de Juny del 2006 
Sector d’Urbanisme

Al·legacions i reivindicacions al document aprovat inicialment de Modificació del PGM en l’àmbit de Pl. Glòries  i el seu entorn   -  Expedient núm. 05PC1178 presentades per les Associacions de Veïns dels barris de Sagrada Família, Fort Pienc, Poblenou i Clot-Camp de l’Arpa  amb el suport de la FAVB, amb adreça a efectes de notificació al carrer Sibelius, 3, baixos, ( 08026 ), Barcelona.

La Comissió d’urbanisme, Infrastructures i Habitatge, ha pres l’acord d’aprovar inicialment el document de “Modificació Puntual del PGM a la Plaça de Les Glòries i el seu entorn" i d’exposar el mateix al públic per un període de dos meses, des del 24 de març al 24 de maig, període posteriorment ampliat un altre mes fins al 24 de juny.

Les associacions de veïns de l’entorn de Pl. Glòries (AVV Sagrada Família, AVV Fort Pienc, AVV Poblenou i AVV Clot-Camp de l’Arpa) i la FAVB, fa temps que venim reivindicant l’enderroc del pas viari elevat (“el tortell”) per fer possible un gran parc de les Glòries concebut a nivell humà: sense barreres, amb els equipaments de barri que necessitem i algun de ciutat, amb multiplicació dels transports públics i una millor regulació del tràfic que permeti reduir el nombre de cotxes que actualment circulen per aquest indret. L’objectiu d’aquestes reivindicacions és aconseguir que les Glòries sigui una àrea de centralitat però amb els equipaments locals i les zones verdes necessàries per als barris de l’entorn, amb un disseny viari que permeti assolir una mobilitat realment sostenible que garanteixi en tot moment que no es sobrepassen els límits legals de les diverses contaminacions perquè tothom pugui tenir una bona qualitat de vida. 

En aquest sentit , en els darrers dos anys, hem estat en un seguit de reunions per intentar participar en l’elaboració d’una MPGM que, amb els objectius anteriorment esmentats, millori la vigent -aprovada l’any 1999. Les AAVV estem d’acord amb algunes de les línies generals de la MPGM aprovada inicialment
, no obstant considerem necessari presentar aquestes al·legacions i reivindicacions a l’Ajuntament de Barcelona amb la finalitat de què es modifiqui, en el sentit que reclamem, la present MPGM  i, perquè es desenvolupi un pla municipal d’actuacions a la zona de Glòries que sigui aprovat en el mateix ple municipal que el document urbanístic. Les AAVV considerem que el document de modificació del PGM aprovat inicialment no és acceptable si no se li fan importants canvis ja que no es concreta, ni  garanteix, el compliment de les principals reivindicacions dels barris, que s’enumeren a continuació i més endavant desenvolupem:

1. Plena participació, es reclama una remodelació global d’aquesta complexa zona que sigui acordada amb els barris .

2. Màximes garanties en el compliment de les diferents demandes i reivindicacions

3. Inclusió dels equipaments de barri que necessitem i reivindiquem i, garanties per a la seva execució que s’hauria de concretar en la pròpia MPGM i en un Pla d’Actuacions Municipal. 

4. Establir  una solució pel trasllat dels Encants.

5. L’establiment de les mides necessàries per a assolir una mobilitat sostenible, basada en més transport públic, menys trànsit privat i reduccions efectives de la contaminació.

6. Una  aposta decidida  pels  Transports públics que impliqui la multiplicació dels mateixos en les diferents modalitats (busos, tramvia , intercanviador).

7. Un important increment de l’habitatge social i de lloguer, en relació als previstos en el document aprovat inicialment.

8. Una ordenació del sector, concebuda des de i per a les persones, amb  noves edificacions d’alçades màximes semblants a les dels entorns, que permetin  la continuïtat tant física com visual dels espais lliures i recorreguts de vianants (parc lineal).

9. Establir solucions adequades per al pas d’infrastructures que provoquen fractures a la ciutat, tals com la Gran Via o les vies de Renfe descobertes, que s’han de cobrir.

10. Donar solució al problema d’aparcament dels residents del sector, tenint en consideració la desaparició dels que actualment es situen sota el viari elevat.

Concreció i argumentació de les al·legacions de les Associacions de Veïns 
1. Plena participació , si bé durant la redacció del document de modificació puntual s’han realitzat un seguit de reunions, les AAVV consideren que  aquest procés hauria de millorar-se, per tal de què es produeixin avanços reals en la incorporació dels ciutadans en les preses de decisió sobre els diferents aspectes de la ciutat, raó per la qual les AAVV reclamen que es tinguin en compte els següents apartats:

1.1. Millorar el procés de coneixement i comprensió dels documents sobre els que s’està discutint. Per això s’hauria d’aportar tota la documentació i informació necessària amb temps suficient, de manera que las AAVV la puguin avaluar per donar la seva opinió sobre les propostes i que es puguin incloure les seves aportacions. En aquest sentit pensen que en la discussió del document de la MPGM de Glòries era fonamental haver disposat d’un estudi complert i ben elaborat sobre la mobilitat en la plaça i les diverses alternatives que es podien donar com un element fonamental de tota la discussió i no com un estudi elaborat a posteriori de la solució urbanística, del que les AAVV no han tingut coneixement fins a l’exposició pública del document  de MPGM aprovat inicialment.

1.2. Donar compliment de manera efectiva i complerta a allò establert en el document de Mesures de Participació, amb les esmenes que en el seu dia van presentar les AAVV i els responsables de participació ciutadana s’han compromès de paraula a incorporar. 
1.3. Conèixer amb antelació suficient, la documentació complerta que es vulgui portar a aprovació provisional. Aquest temps hauria de ser com a mínim de 15 dies per intentar garantir que la MPPG es faci amb l’acord dels barris. Les AAVV no podran manifestar-se si no poden avaluar amb temps suficient  tota la documentació que configura el document, tal i com ha passat en l’aprovació inicial. La discussió sobre la documentació complerta permetria evitar desacords importants que al final podrien dificultar per diferents vies la transformació real i positiva de l’entorn de Glòries que tots volem i per la que treballem.  

1.4. Incloure en las normes pel desenvolupament dels PMU dels dos polígons l’obligatorietat d’elaborar una memòria participativa que inclogui dins del procés a les AAVV, atès que part de la solució final de la plaça queda confiada al desenvolupament d’aquests PMUs, raó per la qual és necessari la participació activa  de les mateixes.

1.5. Elaborar un protocol de participació per als projectes que desenvoluparan la solució final de la plaça, en el qual es mantingui la participació activa de les AAVV, a fi de què es tingui realment en compte les propostes i reivindicacions veïnals, moltes de les quals es concretaran en els projectes d’urbanització i d’execució. 

2. Màximes garanties, de compliment dels compromisos adquirits i de què es recullen les reivindicacions veïnals, per això les AAVV reivindiquem: 

2.1. Que en la MPGM i en el pla d’actuacions (PMAG) que exigim s’aprovi al mateix temps, s’hi incloguin com a mínim els terminis i pressupostos aproximats per a les grans actuacions a realitzar per l’Ajuntament : - desviament col·lector (reivindiquem en el pressupost 2007) – edifici equipaments rere Ona (G.Via-Granada) que reivindiquem en el pressupost 2007 per biblioteca, etc.  - enderroc del tortell viari - soterrament i cobriment de G.Via – soterrament i cobriment de las vies de Renfe a l’entorn de la Meridiana Sud - trasllat dels Encants  - zona verda central  - zones verdes centre G.Via  - zones verdes costat mar  - reubicació d’afectats segons MPGM 1999  - presentació del projecte del PMU del polígon totalment públic  - presentació projecte de la zona Bolívia-Granada (CAP+casal+poliesportiu)  - xarxa de carrils bus i bici en quasi tots els carrers.

2.2. que en el PMAG i en la MPGM s’hi incloguin dates aproximades (mes/any) per la realització de les iniciatives municipals (institucionals i polítiques) necessàries per a la realització d’aquells temes que cal acordar amb altres administracions públiques o altres organismes : - inclusió com a prioritaris pel proper conveni amb la Generalitat sobre cada tema d’equipaments : residència+c.dia Farinera, CEIPs i escoles bressol, centre integral de FP, CAP i ABS, etc. – posada en marxa del carril bus-VAO Maresme+Vallès  – inclusió de l’intercanviador en la revisió d’aquest any de l’actual PDI – acord de possible recorregut per a la prolongació del tramvia per la Diagonal  - arribada del tramvia a l’intercanviador d’Arc del Triomf.   

2.3. Establir en  MPGM i PMAG unes dates de realització progressiva, les AAVV considerem que s’hauria de establir un termini màxim de 6 anys per a la realització dels documents i obres de responsabilitat municipal i de 8 en algun cas de responsabilitat d’altres administracions. 

2.4. Que totes les reivindicacions que jurídicament sigui possible s’incloguin a la part normativa i en un pla d’etapes.

3. Inclusió a la MPGM i el PMAG de tots els equipaments necessaris i reivindicats pels barris, que s’haurien de situar a dins de l’àmbit de la MPGM o en el seu entorn immediat, entenent una distància no superior als 400m, i que en qualsevol cas hauria de ser menor en funció del tipus d’equipament. Les AAVV han presentat en diverses ocasions un seguit de llistats d’equipaments amb les necessitats bàsiques dels barris, que en el cas de les Associacions del Poblenou i el Clot es corresponen amb un Pla d’equipaments aprovat pel propi Ajuntament. El document  de MPGM aprovat inicialment qualifica unes parcel·les com a equipaments amb destí local, que no permeten situar els equipaments sol·licitats que es reiteren i completen a continuació :

· AV Poblenou: CEIP 2 Línies ; CAP amb casal d’avis; Equipament esportiu que permeti incloure una piscina; Escola bressol; biblioteca.

· AV Clot- Camp de l'Arpa: biblioteca; Escola de Música; Centre integral FP; Escola Bressol; Residència per a la gent gran, resultat del trasllat de la que en el seu moment es preveia en el C/Trento.

· AV Fort Pienc: Equipament esportiu ; equipament assistencial (residència per a la gent gran, centre de dia); equipament sanitari (CAP). 

· AV Sagrada Família: CEIP 2 Línies amb Escola bressol; Centre Social; Casal de gent gran i local de joves; ABS sanitari; Residència amb centre de dia per a gent gran.
Per poder donar solució a les necessitats dels barris les AAVV proposen:

3.1. Elaborar un plànol informatiu que amb el mapa d’equipaments dels quatre barris de l’entorn immediat de la Plaça de les Glòries per conèixer les dotacions existents i valorar les necessitats des de principis de justícia i equitat i en funció dels ràtios de població en algun cas ja aprovats als Plans d’equipaments.

3.2. Que en la MPGM es concretin els espais necessaris per a  ubicar tots els equipaments reivindicats en aquest llistat d’equipaments mínims a preveure i que aquells que no es puguin encabir en el mateix àmbit de la MPGM s’ubiquin en l’entorn immediat. En qualsevol cas tots els equipaments demanats s’han de concretar i ubicar en el PMAG.

3.3. Fixar en el PMAG els acords concrets sobre cada equipament (espai aproximat, característiques, dates aproximades de realització, etc.) que no es puguin incloure en la MPGM.

3.4. Que  la quantitat de sostre total destinat a equipament local a la plaça sigui com a mínim igual al sostre que es preveu sobre rasant i soterrada pels equipaments de ciutat, a fi d’aconseguir un equilibri entre els usos més de ciutat i els de barri.
3.5. Que l’edifici per a equipaments de barri de darrera l’edifici alt Ona (G.Via-Granada) tingui un desenvolupament directe (a part de la PMU de l’edifici alt) i amb una alçada màxima igual a la prevista en la MPGM 1999: planta baixa i sis.

3.6. Que  des de la pròpia MPGM, es fixi que tots els terrenys qualificats d’equipament i que encara no estan compromesos per a equipaments de ciutat - la part alta de l’edifici Ona, el Museu del Disseny o l’espai pel trasllat dels Encants- es destinin a equipaments d’àmbit local (pels barris de l’entorn) i amb els usos possibles acordats o un ús concret dels reivindicats. 

3.7. Que gran part de les plantes baixes, i fins i tot de part del subsòl, dels edificis corresponents a  l’edificabilitat sorgida de les propietats municipals es dediquin a equipaments locals. Reivindiquem que en la MPGM es fixi un mínim per a aquestes finalitats als dos polígons d’actuació a desenvolupar mitjançant PMUs.

3.8. Caldria estudiar si a més dels equipaments reivindicats (que responen a necessitats ja existents) s’ha de preveure algun equipament més en funció de les necessitats afegides pels nous habitatges que la MPGM 1999 preveia i els que pugui preveure la present. 

3.9. En l’emplaçament per a equipaments 7.5, on hi ha d’anar el trasllat de la residència +c.dia de C.Trento l’alçada màxima permesa i el sostre màxim  haurien de ser una mica superiors per no hipotecar les possibles solucions de la residència. Proposem 8200 m2 de sostre, equivalent a planta baixa mes 4. 

4. Exigim que en la MPGM i/o en el PMAG es fixi la solució pels Encants

4.1. Exigim que no s’aprovi la MPGM si no inclou  la concreció del lloc del trasllat, dels terminis (que no haurien de ser superiors als 4 anys pel trasllat efectiu) i de una concreció pressupostaria que haurà de ser aproximada però que en tot cas ha de ser compromesa i garantida per l’Ajuntament en la MPGM i el PMAG. Un tema tant important pel desenvolupament de la plaça no es pot deixar en la indefinició ja que això ens podria portar a nous entrebancs que hipoteques el futur de la zona per uns quants anys més.

4.2. En tot el debat previ a la MPGM se’ns havia dit que el lloc pel trasllat seria el solar per equipaments 7.6 (G.Via-Alaba-C.Ribes) però en el text de la MPGM surt només com una possibilitat. Creiem que pot ser un lloc adequat paro no ens neguem a que es plantegin altres possibilitats però el que si que es imprescindible es que sigui quin sigui el lloc de destinació (ja estigui dins de l’àmbit de la MPGM com fora del) en la MPGM i el PMAG hi consti la nova ubicació concreta, amb terminis i pressupostos fixats com dèiem, i que per fixar-la s’ha de comptar amb les opinions dels veïns de l’entorn, de les AAVV i del propi Mercat del Bellcaire.

4.3. Reivindiquem que el futur edifici del Mercat es projecti tenint en compte de que la activitat dels Encants no repercuteixi negativament en l’entorn. Per això caldria incorporar mesures que garantissin la carrega i descarrega dins de l’edifici, que no hi haurà altres activitats fora del recinte, que el moviment de vehicles no interferirà en els carrers dels voltants, que hi haurà un sistema de neteja i reciclatge suficient, etc.. 

4.4. Encara que es evident que sigui quin sigui el lloc del trasllat implicarà un cert canvi en el funcionament dels Encants reivindiquem que la superfície de venda sigui suficient (creiem que hauria de com a mínim d’uns 10.000 m2 i amb una part important a l’aire lliure) per encabir a la gran majoria de venedors actuals. Creiem que un canvi positiu que s’hauria de intentar es que les activitats de mercat de “baratillo” disminuïssin i en canvi es potenciessin les activitats d’empreses de reciclatge d’objectes, de antiguitats, de segona ma, etc..

5. Establiment de les mesures necessàries per a assolir una mobilitat sostenible, basada en més transport públic, menys trànsit privat i reduccions efectives de la contaminació.  Les AAVV  consideren que la proposta de MPGM, no pot incrementar el trànsit que actualment circula per la plaça de les Glòries, sinó al contrari, hauria de possibilitar una important reducció del mateix, ja que bona part dels problemes d’aquest indret deriven de l’altíssim nombre de vehicles que actualment hi circulen, provocant una gran congestió i una elevada contaminació a tots els nivells. Es per això que, les AAVV reivindiquem:

5.1.  Que es faci un estudi de mobilitat complert, en el que es considerin no només les demandes sinó l’oferta que es vol donar per assolir uns nivells de congestió viària acceptable pels veïns del voltant i amb les següents condicions:

5.1.1. Participació de les AAVV en el disseny d’aquest estudi, atès que es tracta d’un document clau per a  la solució de la plaça i que forma part de la MPGM.

5.1.2. Realització de l’estudi a partir de les següents premisses: que a curt termini no creixi el trànsit global de la zona, que a mig i llarg termini es produeixi una disminució del nombre de vehicles privats que hi circulen  motiu pel qual la multiplicació dels transports públics han de començar ja ara.  

5.1.3. Que s’analitzin les diferents possibilitats (en funció de diverses hipòtesis de xarxes de transports públics i de cotxes  i també d’intensitats) de què es produeixin concentracions insostenibles en alguns punts de la zona i entorn. I conseqüentment aplicar les mesures necessàries (més transport públic, ajustar els espais pels cotxes, etc.) per garantir una qualitat ambiental i de vida correcte. 

5.2. L’esquema plantejat en el document aprovat inicialment provocaria una concentració greu de trànsit  en alguns punts del sector, segons es deriva de la documentació de l’estudi de mobilitat, una solució que no és acceptable per part de les AAVV, raó per la qual es demanen els canvis necessaris per aconseguir que no hi hagi en aquest lloc cap increment exagerat de la circulació de cotxes i per això :  

5.2.1. S’hauria de replantejar la solució de Diagonal-Castillejos-Diputació, ja que coincidiria en el mateix punt el trànsit de sortida del túnel de la Diagonal amb la connexió del nou vial projectat (Diputació).

5.2.2. Reivindiquem mantenir la bidireccionalitat de G.Via de forma que l’entrada de la C-31 segueixi com fins cap a la Monumental per molts motius (veure annex 2) però sobretot per no afavorir la molt greu concentració de trànsit que provocarien les propostes de l’aprovació inicial de la MPGM que tractem a l’anterior punt i per donar facilitats i prioritat a les necessitats del transport públic.  

5.3. Comprovar que la solució proposada a nivell de planejament, de cotes i de edificis previstos no impediria la possibilitat (prevista en el PDI) de continuïtat en superfície del tramvia entre la part en servei a la banda Besos cap a la Diagonal banda Llobregat en direcció a Francesc Macià. Demanem esborranys de recorreguts possibles (amb les seves cotes corresponents) per comprovar-ho. 

5.4. Connexió en superfície ja dels dos Tramvies  Trambesós i Trambaix per Glòries, la reforma no pot aturar les millores e increment de servei en transport públic. Primer tram de tram de tramvia des de Glòries a Av.  Diagonal amb carrer  Marina enllaç línia 2 del metro, segona fase, des de aquest punt per Diagonal al carrer Girona  amb Av. .Diagonal enllaç amb línia 4 i 5 de metro i prosseguir amb el traçat per la resta de la Av. Diagonal fins a Francesc Macià. Tal cop preveu el PDI vigent 2001-2010.

No es creïble dir que s’ha d’estar una dècada per a tenir major oferta de transport públic, hem d’esperar un dècada, es a dir quan estigui acabat el nou intercanviador de TP, mentre tant només tindrem cotxes i no més transport públic. Amb una inversió de 40M€ es guanyaran 50.000 usuaris dia, 12.500 usuaris/km i dia, una ràtio extraordinària, la millor que avui es pot trobar en inversions en transport públic. 

5.5. Per poder rebaixar el trànsit de la zona cal que es trenqui l’actual concentració de les entrades i sortides de la ciutat per G.Via. Per fer això reivindiquem que es desconcentri el trànsit actual aprofitant la nova xarxa que s’està fent a la zona 22@-Besos i la prevista a la de Sagrera-AVE. Aquestes noves xarxes han de servir per desconcentrar el trànsit actual i possibilitar noves línies de transports públics. Es tindria que preveu (i posar els mitjans) que la nova mobilitat que es vagi creant sigui assumida pels transports públics i no posar facilitats perquè es desvií cap el transport privat i mes contaminant.

5.6. Atès que bona part de les mesures que permetin garantir una mobilitat sostenible - on es prioritzi el transport públic, la convivència i continuïtat dels diferents tipus de mobilitat (vianants, bicicletes, transport públic, vehicles privats…) i una reducció efectiva dels nivells de contaminació- es portaran a terme mitjançant el desenvolupament del planejament derivat i els diferents projectes d’urbanització i execució, mitjançant els quals s’executarà la futura plaça, les AAVV reclamen que la MPGM incorpori una normativa per al desenvolupament d’aquests projectes en la que es considerin i s’incloguin els següents apartats:

5.6.1. Garantir en totes les actuacions i obres de remodelació (des de les que estan ara en execució fins a totes les previstes pel futur) recorreguts prioritaris, segurs, fàcils, sense barreres arquitectòniques, etc. per tot tipus de vianants. Per assegurar això, reclamem que s’enviïn de forma protocol·lària a les associacions socials del sector (de vianants, de discapacitats, etc.) els projectes de recorreguts en totes les obres (i les seves fases) i començar per les actuals obres del tramvia a G.Via.

5.6.2. Carrils bus i carrils bici segregat en tots els carrers de la MPGM i continuïtat dels mateixos cap els ja existents.

5.6.3. Interconnexió dels carrils bici existents o en construcció (G.Via, Diagonal, , Meridiana, Aragó, etc.) a la zona Glòries i creació de nous eixos (mar-muntanya, parc lineal, etc.).

5.6.4. Rebaixar el límit de velocitat en la calçada central de Gran Via a 50 km/h, el seu control efectiu amb mitjans tecnològics doncs ara ha de ser una via urbana, estudiar la pacificació del trànsit a la zona i establiment de zones 30 sempre que sigui necessari i/o possible amb disseny físic que garanteixi la velocitat a 30 Km/h.

5.6.5. Reivindiquem que no es posi cap mes carril de circulació pels cotxes (a més dels que hi ha ara) davant des habitatges existents. Els carrers dels entorns ja tenen capacitats normals o superiors i no es justificable des de una perspectiva de mobilitat sostenible el creixement de l’espai dedicat als cotxes. 

5.6.6. Reivindiquem que el nombre de carrils dedicats als cotxes al final de G.Via, entre Glòries o Bilbao, no sigui superior als 8 actuals tenint en compte els de superfície i els soterrats (el carril que es guanya s’ha de dedicar a carril bus/carril VAO).

5.6.7. Posada en funcionament del carrils bus direcció Glòries -Besòs i Besòs –Glòries en el lateral  Gran Via guanyada amb la semicobertura de la Gran Via.

5.6.8. Modificació de l’ordenança sobre l’aparcament de motos en vorera, aquest nou espai s’ha de definir amb un nou criteri de mobibilitat sostenible, per tant les motos han d’anar a aparcaments soterrats o en calçada.

5.7. A fi de garantir que les contaminacions (soroll, gasos, etc.) estaran per sota dels límits legals, presents i sobretot futurs, europeus i amb plena transparència, els projectes a desenvolupar també haurien de tenir en compte, i per tant incorporar-ho com normatiu al PGM, els següents apartats:

5.7.1. Volem que els diferents transports públics i també els cotxes circulin pels nostres carrers (no estem en contra del trànsit de cotxes sinó de que aquest marqui les regles de la ciutat enlloc de adequar-se a les necessitats i possibilitats d’aquesta i als drets dels seus habitants) però exigim que sigui amb la garantia legal de que això no perjudicarà la salut ni la qualitat de vida dels veïns i veïnes de la zona i de la ciutat i amb els mitjans necessaris perquè es facin complir.

5.7.2. Reivindiquem que s’informi als veïns dels diferents paràmetres de qualitat ambiental que hi ha a nivell  català i europeu de les mesures
 (Pla de xoc de mesures municipals per fer front a episodis d’elevada contaminació seguint les indicacions del Decret de al Generalitat de Catalunya) que es prendran perquè es respectin, de com aconseguir fàcilment informació actualitzada sobre els nivells que hi ha a la zona dels diferents tipus de contaminacions (acústica, gasos, partícules, etc.) i dels drets i mecanismes legals que te per defensar-se en cas d’incompliment.

5.7.3. Instal·lació de unitats de mesura ambiental al menys en els dos punts que es considerin més crítics de forma consensuada. Aquestes unitats haurien de controlar els principals factors contaminats de forma permanent i facilitat la informació de forma continua amb pantalles informatives.

5.7.4. Cal garantir la transparència i la immediatesa de la informació obtinguda de les unitats de mesura ambiental (de la zona, de la ciutat, etc.) a traves de pantalles informatives situades a la zona i a traves de Internet. En aquest sentit hi ha exemples d’altres ciutats europees a tenir en compte.

5.7.5. Cal establir  un sistema de gestió del trànsit capaç de restringir i modificar els fluxos viaris en funció de varis paràmetres però sobretot en funció de garantir que no es superaran en cap punt els nivells de contaminació correctes a nivell europeu.

5.8. S’hauria d’afavorir l’ús de la bicicleta com a alternativa de transport, saludable i no contaminat, a més de la ja assenyalada inclusió de carrils bici; la normativa de les futures edificacions hauria d’obligar a fer una  reserva d’un espai per a donar solució a dins de l’edifici a l’aparcament de  bicicletes.

5.9. Posada en marxa immediata de dos carril bus-VAO, un d’entrada i altre de sortida, (ocupant un dels carrils de la calçada central) amb orígens al Maresme i el Vallès per donar un missatge clar, ja des de la inauguració del semi-cobriment entre Bilbao i Extremadura, de que es posen les bases per un progressiu però ferm canvi en la mobilitat de la zona. Cal dissenyar el seu itinerari dins de la ciutat en funció de la millor funcionalitat dels transports públics i no d’altres criteris. Establiment del control d’accés i vigilància al carril bus /Vao  des de la C-31 a l’alçada de Montgat.

5.10. Per a garantir el servei de bus, els encreuaments de carrers per on circulen disposaran ja d’inici de la tecnologia per a garantir la seva prioritat semafòrica, essent aquesta part de ciutat de prioritat semafòrica pels busos.

6. Una  aposta decidida  pels  Transports públics que impliqui la multiplicació dels mateixos en les seves diferents modalitats (busos, tramvia , intercanviador). Les AAVV consideren que per poder assolir de veritat l’objectiu d’una mobilitat sostenible cal, a més de prendre mesures com les  descrites a l’apartat anterior, fer una aposta clara i decidida per un transport públic, eficient i de qualitat, que actuï com a alternativa a la mobilitat del vehicle privat, per això reivindiquem:
6.1. Degut a l’actual dèficit de transport públic existent i a que es clar que la mobilitat de la zona anirà creixent, reivindiquem que ja des d’ara s’incrementi de forma notable els serveis existents (línies bus, tramvia, etc.) sense esperar a la construcció del intercanviador en aspectes com: increment de freqüències, serveis en festius i de nit, etc.

6.2. Fer arribar ja ara el Trambesos a l’intercanviador de l’Arc de Triomf (com diu el PDI) ja que això representaria una millora important en la intermodalitat de les xarxes sense tenir que esperar al intercanviador de Glòries. Entenem que l’arribada de la línia T4 a l’estació d’Arc de Triomf on arriben quasi 600 de trens de rodalies( en més d’un any aquesta  xifra es veurà incrementada en més de100 nous servei ferroviaris, passant de 600 actuals a 700) per l’entrada en funcionament de , la línia 1 de metro, l’estació més important de bus de Barcelona i més d’una dotzena de línies bus urbà i interurbà, aconsegueix incrementar la capacitat de transport 

6.3. Inclusió de l’ intercanviador de transports públics en l’actual PDI (2001-2010):

6.3.1. Reivindiquem que l’Alcalde de Barcelona plantegi formalment lo abans possible la proposta oficial de que l’intercanviador de Glòries s’afegeixi a les actuacions a incloure en la revisió del Pla Director d’infrastructures actual. Aquesta revisió s’ha de fer d’aquí poques setmanes i es necessari que l’Ajuntament hi aboqui tota la seva capacitat de influencia i de decisió per fer possible la inclusió com a projecte a realitzar dins de l’actual PDI i amb una financiació clara i compromesa. (Aquesta inclusió no ha de repercutir negativament respecte als intercanviadors existents i ni en les previsions ja incloses en el PDI).   

6.3.2. Reclamem a l’Ajuntament de Barcelona que aprofiti a fons les actuals circumstancies institucionals i polítiques (polítiques dels governs central i de la Generalitat, finançament d’infrastructures del nou Estatut, etc.) en principi favorables a les inversions ferroviàries per prioritzar les infrastructures de rodalies, tramvia i metro com es el cas del intercanviador de Glòries proposat i que reivindiquem. Si cal les AAVV i la FAVB farem tot el que es consideri necessari per aconseguir aquesta finalitat.

6.3.3. La present MPGM ha d’incloure l’intercanviador com projecte a executar i no només com a simple possibilitat. Les previsions de planejament i constructives han de permetre les dues possibilitats (respectant el calendari màxim reivindicat) : 1- que es pugui començar aviat per la construcció del intercanviador i fer a continuació les parts superiors  o 2- fer primer les parts superiors (pas G.Via, parc central, etc.) deixant tot preparat per fer possible la posterior construcció del intercanviador i altres obres ferroviàries sense una gran afectació en superfície.

7. Un important increment de l’habitatge social i de lloguer, en relació als previstos en el document aprovat inicialment. Les AAVV consideren que l’habitatge, a més d’un dret que els poders públics haurien de garantir d’acord amb l’article 47 de la constitució, és una de les preocupacions més importants de la ciutadania catalana, els preus d’aquest bé de primera necessitat augmenten molt per sobre del seus salaris, el que obliga a les famílies, en el millor del casos, a endeutar-se fins a límits que posen en perill la seva capacitat de consum. Aquesta problemàtica a Catalunya
 s’agreuja especialment a la ciutat de Barcelona, on el preu de l’habitatge en el mercat lliure és un dels més alts de tota la geografia espanyola. La situació del mercat lliure, el dèficit d’habitatge protegit i la inexistència d’habitatge de lloguer en condicions i amb garanties, fa que amplis sectors de la societat demandin habitatge de protecció, donada la seva incapacitat per accedir a un habitatge al mercat lliure
. L’Ajuntament de Barcelona conscient d’aquesta problemàtica va aprovar el Pla d’Habitatge 2004-2010, essent un dels seus objectius generals: Millorar i facilitar l’accés a un habitatge digne i adequat als ciutadans i ciutadanes de Barcelona i com objectiu operatiu: Promoure i estendre l’accés a l’habitatge assequible i protegit. Les AAVV comparteixen  aquest objectiu, raó per la qual ni es compren ni es pot acceptar  que en un sector de titularitat 100% municipal, la totalitat del habitatge previst no  sigui de protecció. Tenint en compte els preus del mercat lliure, les distintes modalitats de protecció permeten garantir per si mateixes la diversitat en la composició social de les famílies que podrien beneficiar-se d’aquests habitatges, essent l’increment del parc d’habitatge protegit en totes i cadascuna de les diferents modalitats la manera d’incidir en el mercat lliure, posant límit al imparable, excessiu y perillós increment de preus durant els últims anys.  Per això  las AAVV reivindiquem que:

7.1. Que la gran majoria dels nous habitatges (a part dels que hi pugui haver de dotacionals) previstos en la MPGM siguin de protecció oficial.

7.2.  Al sector 1 de titularitat municipal, tota l’oferta sigui d’habitatge protegit, amb parts semblants entre règim especial, general i concertat i amb un mínim d’un 25 % de lloguer de cada tipus . L’objectiu de la distribució amb diferents coeficients, és per garantir la cohesió social, i fer difícil, que es donin situacions de perill, que pot comportar la segregació en l’espai de les persones en funció dels seus nivells de renta. 

7.3. Al sector 2 (privat). Redistribuir el 35% de l’habitatge protegit, incorporant el de règim especial  i el de lloguer, de manera que els habitatges protegits tinguin parts semblants dels tres règims protegits (especial, general, concertat i lloguer). En aquest sector i d’acord amb el que  estableix l’article 44 apartat f) del TRLU considerem indispensable que la pròpia modificació del PGM, reiterés l’obligació d’edificar l’habitatge protegit per part dels privats com un requisit necessari per a consolidar el dret a edificar l’habitatge lliure - igual que  la cessió de terrenys i d’urbanització-, i pel que  s’establiran  terminis. 

7.4. Que una part de cada tipus de regim de protecció es reservi a veïns dels 4 barris del entorn (mateixa quota que s’ha aplicat a Poblenou-22@, tant en els de compra com en els de lloguer

7.5. Que es reubiqui aviat als veïns afectats d’acord amb l’aprovat l’any 1999. Els edificis corresponents inclosos en les U.A. de la MPGM d’aquell any ha de ser dels primers a construir-se. 

7.6. Tot i que no som partidaris de posar habitatges dotacionals en terrenys d’equipaments doncs esta clar que no hi ha espai suficient per satisfer les necessitats dels barris no ens oposem a un cert nombre de apartaments per joves i gent gran en la part superior d’algun equipament sempre que en la MPGM i el PMAG es garanteixi espai suficient pels equipaments reivindicats i que es respecti el criteri edificatori que reivindiquem en el punt 8.

7.7. Que l’adjudicació de tots els tipus de habitatges protegits i dotacionals (públics i privats, de compra i de lloguer, etc.) es faci en base a un registre públic de sol·licituds transparent i amb uns criteris clars i justos.

8. Una ordenació del sector, concebuda des de i per a les persones, amb  noves edificacions d’alçades màximes semblants a les dels entorns, permetent la continuïtat tant física com visual dels espais lliures i recorreguts de vianants (parc lineal). Amb aquest objectiu les AAVV reclamen:

8.1. Reivindiquem rebaixar les alçades màximes de les noves edificacions (front dels carrers Cartagena-Àlaba, c/ Diputació, nou carrer en el Bosquet dels Encants, etc.) perquè sigui més harmònic amb les edificacions ara existents. La alçada de planta baixa més 9 hauria de ser en tot cas la màxima possible i permetre com a màxim només una excepció limitada, ben situada, proporcionada i que no trenqui cap visual important que demanem que es concreti de forma consensuada. 

8.2. Si al respecte de l’anterior fos impossible materialitzar l’edificabilitat total prevista, això s’hauria de fer tenint en compte els terrenys que ja són municipals per compensar els aprofitaments, i en cap cas es podria admetre una solució que rebaixés els espais dedicats a equipaments locals.

8.3. Reivindiquem que s’estudiï l’afectació de les noves edificacions a les diferents visuals que es consideri important protegir. Reivindiquem que al menys s’estudien de forma virtual les afectacions per a les visuals dels usuaris de la zona verda central en diferents punts, dels vianants dels principals vies del sector i de les persones que recorrin el futur parc lineal previst i reivindicat. També caldria veure de forma virtual com afectarien les edificacions la visió, des de els mateixos llocs que hem proposat analitzar,  de punts singulars de la ciutat (la Sagrada Família, Montjuïc, etc.), la visuals cap a mar/muntanya i cap edificis destacats de la zona com el Teatre Nacional i l’Auditori. 
8.4. Eliminació de l’agressiva “grapadora” que es preveu (unes 9 plantes) o substituir-la per un petit edifici, no estem en contra de la instal·lació del Museu del Disseny de forma semi-soterrada, aprofitant el desnivell existent en la part mar de la plaça, malgrat que ocupa un espai que podria ser per equipaments locals i que obligarà a tenir limitacions en la realització de la zona verda que s’hi ha de fer en superfície. El que reivindiquem es que la part que sobresurti tingui només la finalitat de connexió vertical amb el  Museu i amb els transports públics soterrats (intercanviador). Per això reivindiquem:

8.4.1. Que el petit edifici destinat a aquest us tingui una alçada de planta baixa més 1 o més  2, suficient pels usos que hem descrit i que pot ser visible des de tota la plaça si es pensa per aquesta finalitat. El que no podem acceptar es que es col·loqui en un espai central de la plaça un edifici equivalent a 9 o 10 plantes per rentabilitzar un espai que hauria de ser zona verda i ocupant visuals molt importants : en direcció mar, del parc lineal (Sagrera-Escultors Claperos-Meridiana-Ciutadella). 

8.4.2. Reivindiquem que els usos previstos per l’edifici grapadora (sembla que serien: auditori, restaurant, sales d’exposició, etc.) es facin, si son necessaris, en espais soterrats com la resta del Museu o en altres edificis previstos en la actual MPGM o en la del 1999. Reivindiquem que prevalguin els drets dels usuaris dels espais públics i dels veïns dels carrers de l’entorn per sobre del lluïment arquitectònic, de la rendibilització d’un espai que hauria de ser zona verda i de voler treure profit de la creació d’unes visuals d’alguna manera privatitzades per sobre de les de les més publiques.

8.4.3. La ubicació del petit edifici que serveixi de comunicació vertical hauria de desplaçar-se una mica en direcció Besos per no ocupar innecessàriament la visual del carrer Àvila i la del parc lineal.

8.5. Rebaixar bastant l’alçada que es preveu per l’edifici Ona i que l’edifici baix (Granada-G.Via) sigui per equipaments de barri i que es pugui executar de forma immediata, per això:

8.5.1. Reivindiquem que el projecte d’edifici Ona, que engloba en principi un edifici mes alt a la banda de Diagonal i un de mes baix a G.Via-Granada) es divideixi en dos fases coordinades paro una, aquesta darrera, a desenvolupar de forma ràpida i directa, quasi immediata, i l’altra que requereix una pla de millora urbana i un temps, de elaboració i per aconseguir el finançament, bastant més llarg. Reclamem a l’Ajuntament que posi tota la voluntat política i tècnica necessària per fer els canvis necessaris en les seves previsions que facilitin aconseguir aquesta solució, que podria donar una sortida acceptable per començar aviat a tenir alguns dels equipaments locals que reclamem i complir una de les promeses electorals més sentides en el barri del Clot-Camp de l’Arpa ( biblioteca ), que de moment està clamorosament incompleta.

8.5.2. Reivindiquem per tant que la part baixa de G.Via-Granada es fixi com de desenvolupament directe (com hi figura la residència de G.Via-Independència) i amb una alçada màxima com la ara prevista i vigent en la MPGM de 1999: planta baixa més 6.

8.5.3. Reivindiquem rebaixar bastant l’alçada prevista per l’edifici alt Ona fins a una alçada més propera al previst en la MPGM 1999 que era de planta baixa més 6. Es pot entendre que es vulgui una alçada una mica superior per aprofitar l’espai i per fer l’edifici significatiu en la plaça però això es pot fer amb una alçada bastant més baixa. En tot cas l’edifici ha de ajudar a fer més harmònic un costat de la plaça ja poc equilibrat i no contribuir a fer més gratacels en un sector de la Diagonal que ja amb els edificis fets o en construcció ja serà visualment prou agressiu. S’ha de tenir en compte també l’efecte barrera que provoca visualment ja que es un edifici estret però bastant ample.

8.6. Reivindiquem que hi hagi una concepció global del Gran Parc de les Glòries (entre C.Cent i Bolívia) basada amb una zona verda pensada per un us de proximitat, amb poques zones “dures” i feta amb la participació dels veïns i d’experts que tingui vida per el barri i sigui sobre tot un parc per gaudir i no per mirar. La zona verda de Glòries hauria de estar integrada dins del concepte de Parc Lineal (Ciutadella-Nus de la Trinitat) de forma que hi hagi una continuïtat real que inclogui un camí per a vianants, un carril bici, una continuïtat visual (“no a la grapadora”) i amb una amplada variable però que no sigui inferior en els punts mes estrets als 50 metres de verd real. Les AAVV acceptem la el desplaçament de zona verda prevista en la MPGM de 1999 (amb la solució “imaginativa” de compensar-ho amb les zones verdes que s’estan fent a Gran Via i les que prevegi la nova MPGM) si es garanteix efectivament que això servirà per tenir espais suficients pels equipaments públics reivindicats i per fer realment totes les zones verdes en els propers 4-6 anys. Si no es complissin aquests dos requisits creiem que no estaria justificada ni social ni legalment la pèrdua de zona verda en aquest sector i no ho acceptaríem.

8.7. Fer un barri per a les persones suposa fer-ho pensant en una bona qualitat ambiental, per això reclamem la incorporació d’una normativa que garanteixi que es prenen mesures encaminades a una ciutat més sostenible que s’haurien de concretar en:

8.7.1. Edificis realment eficients, que garanteixin una millor eficiència energètica amb garanties de compliment dels objectius, tant per a la edificació pública com per a la privada.

8.7.2. Aprofitament de  les aigües de freàtic.

8.7.3. Contemplar la possibilitat de buscar algun lloc per a ubicar microdeixalleries, així com reserva d’espais ben ubicats  per situar mecanismes de recollida selectiva.

9. Establir solucions adequades per al pas infrastructures que provoquen fractures a la ciutat, tals com la Gran Via o les vies de Renfe descobertes, que s’han de cobrir. Per part de les AAVV i considerant l’objectiu de fer una ciutat per a les persones que hem assenyalat a l’apartat anterior demanem:
9.1. Cobriment de la Gran Via, entre Glòries i Bilbao:

9.1.1.  Exigim que tota (o quasi tota) la calçada central de Gran Via que s’ha de soterrar, entre Glories-Independència i el pont de Bilbao es cobreixi com ja es preveu en l’aprovació inicial pel tros entre Independència i Granada. Diem que potser quasi tota per si per motius tècnics hi ha algun tros petit s’ha de deixar descobert per motius de seguretat però en tot cas reivindiquem que entre Sant Joan de Malta i el carrer Granada estigui cobert tot el que per alçades sigui possible. L’argumentació d’aquesta reivindicació la detallem en l’annex núm. 1 paro podríem resumir-lo en que la solució que es proposa de semi-cobriment no es acceptable en aquest sector perquè el carrer te menys de la meitat d’amplada i això provoca que les distancies del “fossar” als habitatges siguin molt mes curtes i faria que la qualitat urbanística sigues pèssima i que la qualitat ambiental estigues clarament per sota del correcte legalment a nivell europeu. A més en una via que s’ha de fer nova ningú entendria que no es fes el que s’ha fet (i s’està fent) en altres llocs de Barcelona o Hospitalet en situacions preexistents semblants o millors.

9.1.2. Reivindiquem que l’espai nou que es crearà amb el cobriment es dediqui a ampliar les voreres, a un carril bici i a que el tros central es qualifiqui de zona verda, tal com ja preveu el document inicial pel tros entre Badajoz i Granada (així també es facilitaria guanyar mes espais per equipaments locals). En cap cas aquest guany d’espai s’ha de dedicar a donar més espai als vehicles.

9.2. Incloure a dins de l’àmbit els espais que queden entre la Meridiana sud i les Unitats d’actuació de la MPGM 1999 i per on actualment passen les vies del tren al descobert. La pròpia MPGM hauria de determinar una solució que garanteixi el cobriment de les vies i el soterrament de la subestació per poder completar l’execució de la zona verda que es necessita i que estem esperant des de fa anys. No seria admissible fer una remodelació complerta de la plaça de Glòries que deixi fora del seu programa d’actuacions la solució d’aquest punt que per la seva configuració actual, crea greus problemes d’imatge, de continuïtat d’espais lliures, de salubritat i fins i tot de seguretat.

10. Donar solució al problema d’aparcament dels residents del sector tenint en compte la desaparició dels que actualment es situen al "tortell". Partint de la consideració de l’actual oferta d’aparcament als barris de l’entorn, no sembla suficient la proposta de MPGM, ja que no es precisen reserves de places per residents, ni es consideren alternatives al règim d’usos d’alguns aparcaments ja existents al sector, com els del centre comercial. Per això les AAVV es demana:

10.1. Que a la zona no es facin nous aparcaments de rotació per no atraure mes cotxes i reivindiquem en canvi que se’n facin al voltant de les estacions de tren o punts d’origen dels transports públics  

10.2. Que els aparcaments existents o en construcció (Centre Comercial, Ona, etc.) es dediquin en gran part a residents per no incentivar l’ús del cotxe    

10.3. Que en la banda Eixample-Llobregat de la plaça es faci un aparcament per a residents per suplir la desaparició de l’actual aparcament de dins del tortell viari.

Esperem una resposta positiva de l’Ajuntament

- Sabem que aquest escrit es llarg però hem cregut convenient puntualitzar les reivindicacions veïnals en tots (o quasi tots) els aspectes de una remodelació complexa que no es pot reduir a un tema de planejament purament urbanístic. La remodelació de Glòries requereix un enfoca administrativament i políticament global que s’hauria de concretar en la MPGM i el que PMAG que exigim (amb aquest nom o un altre però amb el concepte de conjunt d’actuacions de tot tipus que l’Ajuntament es compromet a realitzar).

- Demanem a l’Ajuntament una resposta per escrit als punts reivindicats prèvia a la contesta oficial de les al·legacions per tenir clar en quins punts s’està d’acord, amb quins hi ha matisacions i quins es veu més difícil d’assumir. Per poder acostar punts de vista veien convenient que aquesta resposta sigui aviat i en tot cas abans de la contesta oficial i obligada que ens pugui dirigir Urbanisme. En la contesta que se’ns doni demanem que se’ns indiqui quins punts es poden introduir en la MPGM i quins es considera que jurídicament no pot ser i s’han de incloure només en el pla d’actuacions (que anomenem provisionalment PMAG). El que si volem destacar es que el que reivindiquem es que la fixació de solucions a les nostres reivindicacions estigui inclosa en la part normativa de la MPGM i no només en la memòria, sobretot en els temes d’equipaments.

- Com hem dit abans les AAVV i la FAVB farem tots els esforços necessaris per intentar que aquesta MPGM tiri endavant amb un consens el més gran possible si assumeix de veritat i amb garanties la majoria de les reivindicacions dels barris. Demanem a l’Ajuntament que entengui que no podríem acceptar de cap manera una MPGM que les ignores o les assumís sense compromisos clars i garantits.

-  Per últim reivindiquem que en l’actual mandat es posin en marxa ja alguns punts que estem segurs que si hi ha voluntat política de fer-ho es poden realitzar (pressupostàriament no hi hauria d’haver problema doncs dels 18 milions que el PIM preveia per Glòries se’n han gastat molt pocs).

Les AAVV i la FAVB, reclamem una remodelació de la plaça de les Glòries que incorpori, en el sentit que en tot aquest document s’ha anat desenvolupant, els següents arguments claus:

· Participació real i efectiva en el procés de modificació amb garanties de compliment.

· Una mobilitat sostenible.

· Garanties d’equipaments que cobreixin les necessitats dels barris.

· En sòl públic, només habitatge públic. 

Atentament:

Per la AVV Fort Pienc

.................................................................

Per la AVV Sagrada Família

.................................................................

Per la AVV Poblenou

.................................................................

Per la AVV Clot-Camp de l’Arpa

.................................................................

Per la FAVB

.................................................................

Annexes




1 - argumentacions pel cobriment de G.Via (Glòries-Bilbao)

2 – argumentacions de les al·legacions de mobilitat 

Annex 1

EXIGIM EL COBRIMENT DE GRAN VIA , ENTRE GLORIES I BILBAO

En aquest annex volem detallar algunes de les argumentacions que avalen la inclusió, en la MPGM de Glòries que s’està tramitant , del cobriment del tros que va des de Glòries fins el pont de Bilbao. 

- L’origen de la qüestió.  En primer lloc volem destacar que una vegada es va aconseguir fer els passos de vianants de Llacuna i Rambla Poblenou les millores que reclamàvem, els veïns de la zona i les AAVV, eren (de fet son encara) : l’enderroc del tortell i de les seves rampes substituint-les per un carrer a nivell en el que es pacifiqués el trànsit (màxim 50 km/h i 30 km/h en els laterals), que aquest s’anés reduint progressivament (substituint un carril de la calçada central per un carril bus-VAO, desconcentrant-lo aprofitant noves xarxes en construcció o previstes, etc.) i sobretot la multiplicació de transports públics (metro, tren, bus, tramvia, carril bici, etc.) que permetés reduir el trànsit a la zona i tenir un sistema de mobilitat a la zona realment sostenible, que garantís uns nivells de qualitat mediambiental que compleixi en tot moment les normatives europees. Ha sigut la decisió governamental de fer passar el tramvia per aquest tros de G.Via la que provoca una manca d’espai (la via del tramvia ha de ser doble en la solució definitiva) i en la mateixa decisió governamental sembla que no s’ha volgut assumir que l’espai que guanya el tramvia sigui restat als cotxes. Per tant el tema del soterrament de la calçada central és l’Ajuntament qui la posa ara sobre la taula (per cert quan fa pocs anys els veïns ho van plantejar se’ls deia que era pràcticament impossible).

- Amb menys de la meitat d’amplada la solució no pot ser la mateixa, ha de ser el cobriment . Una vegada es veu que s’ha de soterrar la calçada central l’Ajuntament proposa en la MPGM un semicobriment  d’aquest sector amb un esquema semblant al que s’està construint entre Bilbao i Extremadura (laterals amb voladís, pantalles anti-acustiques, etc.) però amb diferencies molt importants (no hi ha pràcticament espai per zones verdes, les pantalles estan a pocs metres de les façanes (15-18 m), etc.. Es lògic que hi hagi grans diferencies entre els dos sectors perquè hi ha grans diferencies (amplada, desnivells, etc.), el que no es lògic és que es vulgui aplicar un mateix esquema per solucionar realitats tant diferents. La solució del semi-cobriment és acceptable en les zones d’amplada de 100 metres (o més) entre façanes però no ho és de cap manera en un sector en que l’amplada no arriba ni a la meitat. Els motius son molts i evidents, alguns d’ells els expliquem en aquest annex. 

- El no cobriment representaria una separació inacceptable. En la zona on es fa el semicobriment aquest serveix per comunicar més dues bandes que abans tenien una separaració molt gran i representa, en aquell sector, un pas molt important per facilitar el pas d’una banda a l’altre al mateix temps que hi ha altres guanys (zones verdes, tramvia, etc.). En canvi en el sector entre Sant Joan de Malta i Llacuna fer un semi-cobriment seria empitjorar clarament l’actual situació urbanística, bastant normalitzada, per crear una nova divisió entre Clot i Poblenou que seria física i visual (degut a les pantalles anti-acustiques) malgrat es mantinguessin els passos de vianants com es preveu. En el sector entre Llacuna i Granada seria canviar un tipus de barrera (mur i rampes) per un altre (fossar i pantalles anti-acustiques) i no representaria la millora urbana per la que aquests veïns (i les AAVV) fa dècades que lluiten  i que es mereixen per haver suportat tantes molèsties i riscos per la seva salut.

- Les pantalles anti-acustiques aquí no son acceptables. En el sector de semi-cobriment les grans pantalles antiacustiques no són gaire agressives visualment dons estan lluny dels habitatges (deuen ser més de 35 metres) i entremig hi ha zones verdes amb desnivell que fan que no siguin gaire apreciables. En canvi entre Granada i Sant Joan de Malta les pantalles estarien a pocs metres dels habitatges (uns 15-18 metres), a la mateixa alçada que les voreres i fent un efecte barrera clarissim entre una banda i l’altra. Apart d’això com que les façanes dels habitatges estarien més a prop del fossar central el soroll que hi arribaria seria previsiblement més gran que el que arribarà a les façanes del sector de 100 metres d’amplada. A més d’això el cobriment podria contribuir a disminuir una mica la contaminació patida pels habitatges d’aquest tros que ja el pateixen més directament per la molt menor distancia a la calçades lateral i central.

- El que s’ha fet en altres llocs també s’ha de fer aquí . En bastants llocs ja s’han fet cobriments com el que exigim en aquest sector. A Barcelona per exemple es va fer, amb una llargada molt més gran, a la Ronda del Mig i s’està fent a Ronda de Dalt, entre Plaça Karl Marx i Ronda Guineueta Vella, amb una llargada semblant a la que reivindiquem. A la zona de la Gran Via d’Hospitalet també s’està fent un cobriment d’una gran llargada, superior a la que reivindiquem aquí. I segur que podríem trobar més exemples de que el que reivindiquem es pot fer perfectament.  De fet el cobriment en aquest tros és perfectament possible (com es demostra perquè ja es preveu entre Independència i Granada) perquè ha de ser més fàcil fer-lo en un lloc en que s’ha de fer el soterrament de nou , i per tant fer-lo ja pensat pel cobriment i al mateix temps, que en llocs en que el soterrament estava fet sense pensar en el cobriment. I de fet es veu que la necessitat de cobriment aquí pot ser fins i tot superior que en aquells llocs perquè la distancia entre façanes es menor.

- No hi ha justificació per no fer el cobriment. Veiem el que he dit fins ara i els diferents casos en que si que s’ha aprovat el cobriment es veu que no hi ha cap justificació (tècnica, econòmica, de seguretat, política, etc.) per no incloure el cobriment d’aquest sector en la MPGM de Glòries i en el PMAG que reivindiquem, amb compromisos quantificats, amb terminis fixats i amb garanties de compliment. El lògic, i és el que reclamem, és que el cobriment es faci immediatament desprès,  i dins dels mateix projecte i pressupost, que el soterrament. 

- Podria facilitar complir amb el tema de zones verdes . El cobriment previst entre Independència i Granada esta qualificat en la proposta inicial com a zona verda en la part central i això ajuda a complir les ratios necessàries de zones verdes. Com que algunes de les nostres principals reivindicacions (més sol per equipaments en alguns llocs com podrien ser en la Fabrica de paraigües o a Bolivia-Granada) podrien representar una mica de pèrdua de sol per zona verda això es podria compensar en la que es pogués guanyar en el cobriment entre Granada i Bilbao/Sant Joan de Malta. 

Creiem que no cal desgranar més arguments perquè el cas és molt clar. Demanem a l’Ajuntament que inclogui el cobriment per molts motius que podríem detallar encara més però sembla que no cal perquè és evident que aquesta solució és la millor per tots, pels veïns de la zona evidentment però també per la millora de la ciutat i de la seva qualitat de vida.

ANNEX 2 

mobilitat reforma de Glòries 
Mobilitat sobre el projecte de “Modificació del Pla General Metropolità en l’àmbit de la Plaça de les Glòries i el seu entorn” (reforma de la Plaça de les Glòries de la ciutat de Barcelona).

El projecte de reforma de la plaça de les Glòries, presentat per l’Ajuntament de Barcelona, preveu un canvi urbanístic amb enormes conseqüències sobre els diferents usos a un enorme espai públic de Barcelona. El projecte de reforma és especialment transcendental pel funcionament de la ciutat perquè afecta a l’esquema de trànsit d’una banda, i a les connexions del transport públic per l’altra.

Vianants. S’inscriuen tres nous espais verds seguint la trama Cerdà, convenientment modificada, i obrint a l’exterior l’actual espai verd central confinat a l’interior de l’anell viari elevat. 

Vialitat. Es proposa l’eliminació de l’actual anell viari elevat i la seva substitució per un parell de túnels des de la Diagonal i Gran Via (procedent de la plaça Catalunya) cap a la Gran Via (cap a Sant Adrià). La Diagonal entre Glòries i carrer Aragó, avui concebuda com a rambla de vianants, retallarà el seu bulevard central per a canalitzar tot el trànsit procedent de Gran Via cap al carrer Aragó, que avui va pel carrer Marina. Des d’un punt de vista del trànsit, la plaça de les Glòries es converteix en una rotonda en superfície travessada subterràniament per un parell de túnels. 

Transport Públic. Un dels punts forts de la reforma és l’aposta per un macro-intercanviador de transport públic on, a banda de l’estació existent de la línia 1 de metro, s’hi construiria una nova estació per donar cabuda a les línies de Rodalies existents (R1, R3-R4-R7 i ramal de l’Estació de França) i una que correspondria a un hipotètic perllongament de la línia 8 d’FGC, proposada per l’Ajuntament de Barcelona i no aprovada al PDI. Per la seva banda, el tramvia es planteja amb un recorregut que dificulta la possibilitat d’unir el Trambesòs amb el Trambaix al llarg de la Diagonal.

Les solucions plantejades pel transport públic plantegen millores a partir de deu anys vista, sense resoldre les carències actuals i darrera d’unes inversions multimilionàries. No es plantegen altres alternatives pel transport públic molt més eficaces i plantejables a curt termini, com són la creació d’un intercanviador a Plaça Catalunya i Arc de Triomf; la unió dels dos tramvies al llarg de la Diagonal 

Consideracions  relatives a vialitat i trànsit d’autobusos

APROFUNDITZA EL MODEL UNIDIRECCIONAL D’ARAGÓ I GRAN VIA

L’esquema de trànsit actual separa els sentits de circulació de la Gran Via de Barcelona, únicament entre plaça Espanya i la plaça de les Glòries. L’esquema bidireccional de les entrades a Barcelona fins a Glòries i Pl. Espanya es trenca al tram central de Barcelona (Glòries - Pl.Espanya) en separar el flux sentit Llobregat per l’eix Carrer d’Aragó – Avinguda de Roma i Carrer de Tarragona.

Aquest esquema de trànsit busca una alta capacitat de circulació transversal, per sobre del valor d’accessibilitat, en un àmbit plenament urbà. L’esquema viari actual està pensat per a garantir la transversalitat del transport privat, oblidant que aquesta funció es va assignar l’any 1992 a les Rondes.

La nova plaça de les Glòries reafirmarà un esquema de grans vies unidireccionals hipotecant qualsevol reforma posterior, ja que fixarà recorreguts amb la creació de túnels subterranis. El traçat dels túnels converteix el tram de la Diagonal entre Padilla i Cartagena, i la Gran Via a l’alçada d’Àlaba en dues sortides d’autopista, ja que són els últims trams de la C-31 sense semaforitzar. Al igual que en el seu dia va fer el “tortell viari”, s’avança uns quants metres més enllà l’autopista dins la ciutat, en comptes de retranquejar-la.

DESAPROFITA L’OPORTUNITAT DE REMODELAR L’ESQUEMA VIARI

La reforma de la plaça de les Glòries desaprofita l’oportunitat històrica de reformar el sistema viari de la ciutat, dissenyat en travessera i mantingut amb aquest esquema des de la construcció de les Rondes. El disseny de la reforma de les Glòries no hauria d’hipotecar la possibilitat de reforma de la Gran Via per fer-la bidireccional i convertir-la en l’avinguda procedent del Maresme i el Baix Llobregat, en comptes d’utilitzar també Aragó-Roma-Tarragona a tal efecte. Cal tenir en compte que l’esquema Aragó-Roma-Tarragona potenciat com a alternativa a Gran Via amb prioritat semafòrica interfereix negativament en la trama urbana de l’Eixample, disposa de seccions variables, i consumeix molta més superfície per a la mobilitat de pas. 

Una Gran Via bidireccional, a banda de concentrar les avingudes procedents des del Maresme i Baix Llobregat, permetria optimitzar l’actual explotació dels autobusos, nefasta en el sentit Baix Llobregat pel lateral de Gran Via.

El projecte de plaça reformada amb els seus túnels, fa impossible establir una Gran Via bidireccional entre Glòries i Plaça Catalunya. Aquesta opció permetria concentrar la mobilitat privada i permetria fer circular els autobusos per la part central de l’avinguda en els dos sentits de circulació, la manera més eficient per assolir més gran velocitat comercial i regularitat.

NO CONTEMPLA L’ACCÉS RESERVAT D’AUTOBUSOS PER GRAN VIA

El projecte de reforma de la plaça tampoc estableix quin serà el camí que prendran els autobusos que provinguin del carril bus d’accés a Barcelona des de la C-31 i amb un previsible final a Glòries. Segons l’esquema de trànsit previst hauran de donar la volta sencera a la plaça de les Glòries per poder deixar els viatgers a la part més interessant de l’intercanviador, a la cantonada sud-est, on hi confluiria metro i tramvia.

Caldria dissenyar uns itineraris, convenientment reservats, per a permetre els autobusos carregar i descarregar viatgers prop de l’intercanviador Metro L1-Trambesòs sense interferències prèvies amb la Meridiana ni la Gran Via, conseqüents de donar la volta per tota la plaça.

L’actual esquema de trànsit de la plaça també impedeix la circulació d’autobusos passants, especialment en sentit Llobregat.

NO CONTEMPLA MESURES DE PACIFICACIÓ NI AMBIENTALITZACIÓ DEL TRÀNSIT

Tots els criteris de reforma s’han basat en una prognosi de demanda sense tenir en compte criteris sostenibles. Cal introduir criteris relacionats amb la millora de la qualitat de vida i de les condicions del medi on viuen els veïns. En aquest sentit seria important limitar la velocitat de la Gran Via nord als 50 km/h per a reduir el soroll i la contaminació al barri de Sant Martí.

També seria especialment fer extensible el tractament amb semicobertura que s’està executant entre el carrer Bilbao i Besòs al tram restant entre Bilbao i Glòries.

No estableix cap pla de creació de zones 30 a l’espai definit per la modificació PGM de Glòries i el seu entorn. 

No preveu crear el carril bus en el lateral de  la Gran Via aprofitant el nou espai guanyat en el treballs de semicorbertura de la Gran Via.
GRAN VIA BIDIRECCIONAL I TÚNEL ASSOCIAT

El disseny bidireccional de la Gran Via, vinculant la part central (Pl. Catalunya – Glòries) i la Gran Via Nord (Glòries – Besòs), es resoldria amb un doble túnel (un per sentit) que travessés la plaça de les Glòries de forma rectilínia. D’aquesta manera es minimitzaria l’impacte del model actual, que ocupa un gran nombre de carrers i només es valora en termes de capacitat i no de pacifiació i ambientalització del trànsit. L’esquema bidireccional amb un túnel associat a Glòries hauria d’incloure un carril bus en cada sentit per a permetre establir un intercanviador metro-tramvia-bus i resoldre els recorreguts passants dels autobusos amb destinació l’Estació del Nord.

1. El projecte es basa en l’obertura d’una nova estació de Rodalies a escassos metres de l’estació actual del Clot-Aragó, obligant a tancar aquesta útil estació.

2. El tancament de l’estació del Clot-Aragó malbarataria l’enllaç de la línia 2 del Metro amb les línies C1 i C2 de Rodalies.

3. Els principals enllaços proposats al macro-intercanviador de Glòries es podrien realitzar amb menys inversió i temps d’execució sobre l’actual l’intercanviador d’Arc de Triomf, únicament creant nous vestíbuls accessibles i fent arribar la línia del Trambesòs prevista al PDI. A l’Arc de Triomf conflueixen gairebé 600 trens de Rodalies (línies C1, C3, C4 i C7), la línia 1 del Metro i la més important estació d’autobusos de Barcelona. En definitiva, més possibilitats d’intercanvi que a Glòries en menys espai i per menys diners d’inversió. 

4. El macro-intercanviador de Glòries només es justifica per enllaçar Rodalies amb el Trambesòs, el túnel de l’Estació de França i l’incert projecte de perllongar la línia 8 d’FGC més enllà de Francesc Macià, cosa no prevista al PDI.

5. L’enllaç del Trambesòs amb Rodalies s’hauria de realitzar a l’estació d’Arc de Triomf en comptes de Glòries pels següents motius: 

5.1. És una obra prevista, però anul·lada per la oposició veïnal degut a què l’única alternativa oferida fou fer passar el tramvia pel mig d’un parc. Malgrat això, existeix la possibilitat de fer passar el Trambesòs pel carrer d’Alí-Bei.

5.2. A més de l’enllaç amb Rodalies, s’hi permetria l’enllaç del Trambesòs amb la principal estació d’autobusos de Barcelona.

5.3. El Trambesòs tindria un final més cèntric a la ciutat de Barcelona, captant més usuaris pel transport públic i garantint millors enllaços que a l’actualitat.

6. El perllongament de la línia 8 d’FGC, més enllà de Francesc Macià, no és cap obra necessària que ni molt menys precisi d’aquest macro-intercanviador, pels següents motius: 

6.1. Existeixen obres ferroviàries pendents molt més prioritàries a l’àrea metropolitana de Barcelona, com la nova línia de Rodalies pel Delta del Llobregat o la millora dels túnels transversals de Rodalies Renfe i les seves estacions.

6.2. Les relacions que oferiria aquest car perllongament són realitzables per la xarxa actual i pel tramvia de la Diagonal, d’una forma més còmoda i igualment ràpida.

6.3. El perllongament de la línia 8 s’ha concebut com una línia de Metro urbana més, en una zona molt ben servida per aquest mitjà de transport. No s’han tingut en compte les possibilitats del tramvia de la Diagonal i de la reforma del sistema d’autobusos urbans.

6.4. L’argument que configura la línia 8 com a línia passant de Rodalies és totalment incoherent amb el Pla de Rodalies de Foment i DPTOP, que es basa en un sistema de vies en ample ibèric (la línia 8 és d’ample mètric).

6.5. Si el que es vol és enllaçar Rodalies amb la línia 8 seria molt més fàcil dedicar el nou túnel que ha de travessar Barcelona a Rodalies i ubicar aquest enllaç a Sagrada Família.

7. Dins dels intercanviadors previstos al PDI, l’únic que no s’està tenint en compte és un dels més importants: l’intercanviador central de Plaça Catalunya, pels següents motius: 

7.1. Plaça Catalunya és el nus de transport públic més important de Catalunya, però es realitza sobre infrastructures de principis de segle i anys setanta.

7.2. Plaça Catalunya és l’intercanviador més important de Catalunya, ja que hi fan transbordament entre modes ferroviaris, sovint amb males condicions.

7.3. Actualment hi conflueixen els FGC del Vallès, les línies C1, C3, C4 i C7 de Rodalies Renfe i les línies 1 i 3 del Metro sense que es resolguin els transbordaments d’una forma adequada.

7.4. Plaça Catalunya també és escenari de transbordaments llargs en superfície amb les properes estacions de Passeig de Gràcia (L2 i L4), Urquinaona (L1 i L4) i Universitat (L1 i L2). El projecte d’intercanviador central a la Plaça Catalunya resoldria també aquesta deficiència.

EL PROJECTE MARGINA EL TRAMVIA DE LA DIAGONAL 

La ubicació de les boques de túnel a la Gran Via per a conduir els vehicles sota la plaça de les Glòries i la disposició de les vies tramviaires aparegudes a l’avantprojecte de l’Ajuntament desemmascara una clara oposició al projecte aprovat a l’ATM d’unió del Trambaix i Trambesòs a través de la Diagonal. Considerem que el projecte de reforma de la plaça de les Glòries margina el tramvia de la Diagonal, i això és negatiu pels següents motius: 

1. La unió dels tramvies es va aprovar dins del PDI de l’Autoritat del Transport Metropolità l’abril de 2002, deixant per a una anàl·lisi posterior si s’havia de fer en superfície o soterrat. En tot cas, el PDI no nega la unió dels tramvies en sí mateixa per la Diagonal com fa el pla i molt menys el manteniment d’un tramvia interruptus amb un metro entre Glòries i Francesc Macià.

2. Connexió en superficie ja dels dos Tramvies  Trambesós i Trambaix per Glòries, la reforma no pot aturar les millores e increment de servei en transport públic. Primer tram de tram de tramvia des de Glòries a Av  Diagonal amb carrer  Marina enllaç línia 2 del metro,segona fase, des de aquest punt per Diagonal al carrer Girona  amb Av .Diagonal enllaç amb línia 4 i 5 de metro i prosseguir amb el traçat per la resta de la Av Diagonal fins a Francesc Macià. Tal cop preveu el PDI vigent 2001-2010.

No es creible dir que s’ha d’estar esperant una decada per a tenir major oferta i serveis de transport públic, es a dir quan estigui acabat el nou intercanviador de TP, mentres tant, només tindren cotxes i no més transport públic. Amb una inversió de 40M€ (4 Km de tramvia) es guanyaran 50.000 usuaris dia, 12.500 usuaris/km i dia, una ràtio extraordinària, la millor que avui es pot trobar en inversions en transport públic. En contra posició tenim la línia 9 de metro, la més llarga d'Europa, està costant ja 90 milions d'euros el km
3. La reforma de la plaça de les Glòries impossibilita un traçat tramviaire continu entre Fòrum i Francesc Macià per la Diagonal.  La PTP considera que aquesta unió tramviaire és bàsica i cal executar-la en superfície pels següents motius:

3.1. L’únic motiu per dissenyar un tramvia subterrani és la manca d’interès municipal per arranjar el sistema semafòric, reformar l’actual sistema d’autobusos que es troba col·lapsat i no qüestionar l’actual supremacia automobilística.

3.2. L’actual sistema semafòric no pot ser argument contra el tramvia, ja que s’ha dissenyat exclusivament en funció del vehicle privat, malgrat que el percentatge d’usuaris de transport públic a Barcelona és superior al dels conductors de vehicles privats.

3.3. L’actual sistema d’autobusos es troba al límit de les seves possibilitats degut a la gran demanda (efecte acordió) i requereix d’un sistema més potent que pugui portar més viatgers per hora en condicions d’eficiència i eficàcia.

3.4. L’actual secció de la Diagonal no té una distribució democràtica d’acord amb la proporció d’ús del sòl per part dels vianants, el transport públic i el privat. Cal executar una reforma de la Diagonal basada en el transport públic (bus i tramvia) i el vianant, que són els usuaris majoritaris de la via pública. No s’ha d’admetre una reforma de la plaça de les Glòries que hipotequi aquesta possibilitat.

4. L’efecte xarxa de la unió dels dos tramvies al llarg de la Diagonal és importantíssim per l’esquema futur del transport públic a l’àrea metropolitana de Barcelona. La unió del Trambaix i el Trambesòs, a banda de superar la cobertura actual de les xarxes per separat, garantirà l’enllaç amb gairebé tots els sistemes ferroviaris barcelonins.

5. Nous intercanviadors de transport públic, a l’estació de Monumental de al línia 2 del metro, estació de Verdaguer linia 4 i 5 del metro i Diagonal linia 3, 5 del metro, linies urbanes de FGC.

Reforç del Transport Públic 

· Línia 1 de metro. Els 10 trens nous que entraran en servei l'any  que ve oferiran fins a 6.500 places/hora raonablement confortables.  Per unes 14 hores/dia de servei = 90.000 places.

· Trambesòs. Els tramvies estan a cotxeres a les cotxeres. N'hi ha  per donar i per vendre. Millorantl a freqüència de 8 minuts a 4 minuts del trambesós oferiran fins a 1.440 places/hora raonablement confortables. Per unes altres 14 hores de servei, 20.000 places/dia

· Entrada en funcionament de la nova línia T5 del Tramvia pel lateral de Gran Via., aportaria una xifra similar a la del Trambesós

· Línia 2 de metro, al Clot, que és a tocar. Elreforç que es preveu per al 2006-2007 oferirà unes altres 50.000 places/dia.

· Diagonal. La unió del Trambesòs i Trambaix, no solament us  expulsaria cotxes del viari, sinó que donaria, com a mínim fins a 30.000 places dia.

· Un reforç general de busos a la zona sobre 5 línies n'aportaria unes 20.000 places confortables addicionals.

· Entrada en funcionament del Carril Bus7 Vao C-31, aquesat mesura permetria doblar l’oferta actual de Transport públic, al garantir una velocitat comercial més competitiva.

· Més l’ampliació dels serveis de RENFE Rodalies, amb l’arribada de més trens aquesta any i l’any vinnet augmentaria l’oferta de transport públic.

Salut pública

El transport és una de les principals fonts d’emissió de gasos contaminants al món. Els desplaçaments en vehicles particulars generen quantitats més grans d’emissions per unitat de distància recorreguda que els viatges en transport públic. Malgrat que s’ha millorat molt en els darrers anys en l’eficiència dels motors i la qualitat dels combustibles, l’increment del parc de vehicles i de desplaçaments, la introducció de motors més potents i una menor ocupació dels vehicles fa que el volum d’emissions continuï augmentant.

A les ciutats, el transport és, amb diferència, la principal causa de contaminació, a causa del gran nombre de vehicles que hi circulen diàriament. Les emissions dels tubs d’escapament dels vehicles de motor generen la major part de la contaminació atmosfèrica urbana i més d’una quarta part de les emissions de gasos d’efecte hivernacle.

El nombre de morts per malalties derivades de la contaminació atmosfèrica a les ciutats d’Europa iguala actualment el nombre de morts per accident de trànsit (Conferència de Ministres de Salut de la Unió Europea). A Catalunya, aquest valor se situa al voltant de tres mil persones/any., a Espanya es de 16.000 morts.

En diversos cantons de Suïssa s’ha prohibit temporalment circular a més de vuitanta quilòmetres per hora en les autopistes, una mesura que pretén reduir la contaminació i que el Govern estudia ampliar a tot el país.

La dràstica decisió s’ha pres després d’observar que en les últimes setmanes la concentració de petites partícules en l’aire, molt nocives per a la salut i expulsades al medi ambient majoritàriament pels automòbils, ha arribat a un màxim històric a Suïssa.

Segons l’Oficina Federal Suïssa de Medi Ambient, tres mil set-centes persones moren cada any prematurament en aquest país per aquest tipus de contaminació, produïda principalment pels automòbils.

Un estudi sobre la contaminació per partícules, realitzat en dotze països europeus, revela que l’esperança de vida a Europa augmentaria en més del 30 % si els nivells de contaminació ambiental es reduïssin.

Aquesta mesura correctora és la reacció lògica a l’increment desmesurat de la contaminació atmosfèrica, que formaria part d’una gestió més adequada de la mobilitat si es prolonga en el temps i no solament és provisional. 

En relació amb la contaminació atmosfèrica, el Departament de Medi Ambient ha comunicat el resultat de l’avaluació de la qualitat de l’aire de l’any 2005. Pel que fa a la presència d’òxids de nitrogen, tòxic en altes concentracions, es constata un increment generalitzat. Respecte a les partícules en suspensió de diàmetre inferior a deu micres, també s’ha constatat una tendència a l’augment en tot el territori. Tots dues emissions provenen majoritàriament del trànsit de vehicles motoritzats. 

Les concentracions més significatives s’han mesurat a l’àrea de Barcelona, Vallès i Baix Llobregat. Els nivells de contaminants en l’aire en aquestes zones són superiors als límits admissibles que fixa la normativa vigent de la Unió Europea per a la preservació de la salut humana i el medi ambient, límits que a partir de l’any 2010 seran més severs.

Per tal de disminuir la presència dels òxids de nitrogen i les partícules en suspensió de diàmetre inferior a deu micres, el Govern de la Generalitat a fet públic un Decret de la  Generalitat de Catalunya 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren zones de protecció (en aplicació de la Llei Catalana Llei 22/1983, de 21 de novembre de protecció de l’ambient atmosfèric) per a la de protecció especial de l’ambient atmosfèric. Aquesta declaració comporta la formulació d’un pla d’actuació, que ha d’indicar les mesures concretes que cal prendre, els mitjans econòmics o altres ordres que cal emprar, i les entitats i els òrgans encarregats d’executar-lo. El Diari Oficial de la Generalitat va publicar el passat dia 25 de maig l’entrada en vigor del Decret declaració com a zones de protecció especial de l’ambient atmosfèric de diversos municipis de les comarques del Barcelonès, el Vallès Oriental, el Vallès Occidental i el Baix Llobregat.

Per tant si no s’instal.la un criteri de promocionar el transport públic en totes les seves manifestacions, estarem devant d’un augment del trànsit rodat, que entrarà en contradicció amb les preteses mesures de contenció de la contaminació atmosfèrica que s’hauran de dur a terme.

Barcelona, juny de  2006

� 	- Enderroc del viari elevat i pas soterrat de la Gran Via, ja que respon a les nostres reivindicacions.


	- Multiplicar els transports públics i nou intercanviador. També es correspon a grans trets amb les nostres reivindicacions.


	- Nou esquema “quadrat” seguint les línies de l’Eixample. És una proposta municipal que ens sembla correcta. 


	- Nou front edificable a Castillejos-Alaba costat Llobregat. És una proposta de l’Ajuntament que acceptem si serveix realment per encabir els equipaments que reclamem els barris, per fer habitatge social i protegit axí com per garantir la transformació global en uns terminis clars.





� Segons Decret de la  Generalitat de Catalunya 226/2006, de 23 de maig, pel qual es declaren zones dede protecció


� Declaracions de la Sra. Carme Trilla, Directora general. Direcció General d’Habitatge, Generalitat de Catalunya, a la sessió informativa a l’Ajuntament del  21 de febrer del 2006: “Actualment Catalunya és la comunitat autònoma amb major problemàtica quant a la disponibilitat d’habitatge assequible. El sol al mercat lliure te un preu molt alt, es molt difícil fer habitatge protegit, la peça clau és la reserva de sol d’habitatge protegit.”





� Informe de progrés del llibre blanc de l’habitatge a Barcelona: “L’increment molt fort de preus a Barcelona provoca riscos, no ja solament d’endeutament sinó que pot portar a una ciutat a polaritzar entre un sector ric que pot aguantar bé els preus, un intermedi que tendirà a sortir de la ciutat i segment poble que no pot ni sortir de la ciutat, s’haurà de quedar, però en molt males condicions.”





� Comunicat de premsa del Departament de Medi Ambient i Habitatge, març de 2006.





